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สรุปผลการรบัฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดเสียและประชาชนท่ัวไป 

(ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง การอนุญาตใหใชเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar)  

และ (ราง) ประกาศ เร่ืองมาตรฐานทางเทคนิคของเคร่ืองวิทยุคมนาคมระบบเรดารท่ีใชติดต้ังในรถยนต(Vehicle Radar) 

ระหวางวันท่ี 11 สิงหาคม 2560 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2560 

 

 

1. (ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง การอนุญาตใหใชเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar) 
 

ผูเสนอความคิดเห็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

อารัมภบท - -  

คลื่นความถ่ี (ขอ 2) -   

กําลังสง (ขอ 3)    

ใบอนุญาตวิทยุ
คมนาคม (ขอ 4) 

ขอเสนอให เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังใน
รถยนต (Vehicle Radar) ไดรับยกเวนไมตองไดรับ
ใบอนุญาตคา ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม เน่ืองจาก 

1. ระบบธุรกจิจัดจําหนายยานยนตในปะเทศไทย 
บริษัทเจาของตราสินคาและผลิตภัณฑ (Brand 
owner) ดังเชน บริษัท เชฟโรเลต เซลส 
(ประเทศไทย) จํากัด ที่เปนผูจัดจําหนายรถยนต
ย่ีหอ เชฟโรเลตในประเทศไทยน้ัน ในการ
ประกอบธุรกิจ บริษัทฯจะมีการแตงต้ังผูจัด
จําหนายอยางเปนทางการ(ดีลเลอร) ซึ่งเปน
เพียงนิติบุคคลหน่ึง เพื่อดําเนินการจัดจําหนาย

บริษัท เชฟโรเลต เซลส (ประเทศไทย) 

จํากัด 

หนังสือที่ รส 22/2560  

ลงวันที่ 29 กันยายน 2560 

1) ปรบัปรุงขอ 4 ของรางประกาศ โดยให
เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ัง
ในรถยนต (Vehicle Radar) ไดรับยกเวน
ไมตองไดรับใบอนุญาตคาซึง่เครือ่งวิทยุ
คมนาคม เวนแตกรณีการคาซึง่เครื่องวิทยุ
คมนาคมโดยผูทําหรอืนําเขาซึ่งเครือ่งวิทยุ
คมนาคม ตองไดรับใบอนุญาตคาซึ่งเครื่อง
วิทยุคมนาคม  
ทั้งน้ี เพื่อลดภาระของผูประกอบการราย

ยอยที่เกี่ยวของ เชน ผูแทนจําหนาย

รถยนต อูซอมรถยนต แตยังคงใหการคา
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ผูเสนอความคิดเห็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

รถยนตย่ีหอ เชฟโลเลตทั่วประเทศอีกทอดหน่ึง 
โดยลักษณะธุรกจิและวัตถุประสงคในการดําเนิน
ธุรกิจของผูจัดจําหนายของบริษัทฯ คือการจัด
จําหนายรถยนตและการใหบริการหลังการขาย
แกลูกคาผูซื้อรถยนต มิไดมุงขายซึ่งอปุกรณ
เครื่องวิทยุคมนาคมแตอยางใด 

2. ในประกาศ กทช. เรื่อง การคาเครือ่งวิทยุ
คมนาคม ขอ 12(2) ไดกําหนดใหสงมอบเครื่อง
วิทยุคมนาคมใหแกผูซื้อ เมือ่ผูซื้อไดรบั
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลวเทาน้ัน 
ทําใหผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ของบริษัทฯตองดําเนินการขอใบอนุญาตคา
เครื่องวิทยุคมนาคมกอนทีบ่ริษัทฯ ซึ่งเปนผูขอ
อนุญาตนําเขา Vehicle Radar จะสามารถ
จําหนายตอใหกับดีลเลอรเพื่อใชเปนอะไหล
ทดแทนใหกบัรถยนตลูกคาได 

3. เมื่อผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ไดรับใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลว ก็
จะตองมีภาระในการปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ใบอนุญาตคาเครือ่งวิทยุคมนาคม ดังเชน การ
จัดทําบญัชีแสดงรายการเครื่องวิทยุคมนาคม 
การบันทึกช่ือผูซื้อและรายละเอียดวิทยุคมนาคม
และการตอใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุคมนาคมทุก

ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคมโดยผูทําหรือนําเขา

ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม ตองไดรับ

ใบอนุญาตคาซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม ตาม

ประกาศ กสทช. เรื่อง การทําเครื่องวิทยุ

คมนาคม และประกาศ กสทช. เรื่อง การ

นําเขาเครื่องวิทยุคมนาคม 
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ป 
4. ดังน้ัน เพื่อเปนการลดภาระของผูจัดจําหนาย

รถยนต และเพิม่ความคลองตัวในการดําเนิน
ธุรกิจ บริษัทฯจงึขอเสนอใหยกเวนใบอนุญาตคา 
สําหรับเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใช
ติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar) 

5. ทั้งน้ี บริษัท เชฟโลเลต เซลส (ประเทศไทย) 
จํากัด ที่เปนผูขอรับใบอนุญาตนําเขา Vehicle 
Radar ยังคงยินดีที่จะปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ประกาศ กทช. เรื่อง การนําเขาเครื่องวิทยุ
คมนาคม ที่กําหนดใหผูนําเขาตองไดรับ
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมกอนย่ืนคํา
ขอรับใบอนุญาตนําเขาเครื่องวิทยุคมนาคมตอไป 
เพื่อใหทางสํานักงาน กสทช. สามารถควบคุม
กํากับดูแลเครื่องวิทยุคมนาคมไดอยางถูกตอง
และเหมาะสม 
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 รางประกาศหลกัเกณฑฯ ขอ4. ใบอนุญาตคาวิทยุ
คมนาคม เน่ืองจากปรกติ อะไหลเรดารรถยนต จะถูก
จัดเกบ็ที่คลงัอะไหลกลาง และจะถูกเบกิออกเมื่อผูแทน
จําหนายรถยนตหรอือูซอมรถติดตอเขามาเมือ่มีการจัด
ซอมรถยนต เรดารดังกลาว จงึถูกจัดสงเพื่อใชประกอบ
เมื่อมกีารซอมรถเทาน้ัน บริษัทฯ จึงเห็นวาใบอนุญาตคา 
นาจะทําในสวนของกลุมบริษัทฯซึง่คารถยนตและอะไหล
เทาน้ันโดยอาจใหใบอนุญาตน้ีมผีลครอบคลุมไปถึงผูแทน
จําหนายที่ไดรับการแตงต้ังจากบริษัทฯดวย ไมควรให
ผูแทนจําหนายหรืออูซอมตองทําใบอนุญาตคาอีก 
โดยเฉพาะอูซอมรถก็อยูนอกเหนือการควบคุมของบริษัท
ฯ 

กลุมบริษัทฟอรด (ประเทศไทย)จํากัด 
ประกอบดวย 
บริษัทฟอรด มอเตอร คัมปะณี (ประเทศ
ไทย) จํากัด  
บริษัท ฟอรด เซลส แอนดเซอรวิส 
ประเทศไทย จํากัด  
บริษัทฟอรด โอเปอเรช่ัน ประเทศไทย 
จํากัด บริษัทออโต อัลลายแอนซ ประเทศ
ไทย จํากัด 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 30 กันยายน 2560 

โปรดดูผลการพจิารณาตาม 1) 

 ขอเสนอให เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังใน
รถยนต (Vehicle Radar) ไดรับยกเวนไมตองไดรับ
ใบอนุญาตคา ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม เน่ืองจาก 

1) ระบบธุรกจิจัดจําหนายยานยนตในประเทศไทย 
บริษัทเจาของตราสินคาและผลิตภัณฑ (Brand 
owner) ดังเชน บริษัท เมอรเซเดส-เบนซ 
(ประเทศไทย) จํากัด ที่เปนผูจัดจําหนายรถยนต
ย่ีหอ เมอรเซเดส-เบนซ ในประเทศไทยน้ัน         
ในการประกอบธุรกจิ บริษัทฯ จะมีการแตงต้ังผู
จัดจําหนายอยางเปนทางการ (ดีลเลอร) ซึ่งเปน
แตเพียงนิติบุคคลหน่ึง เพื่อดําเนินการจัด

บริษัท เมอรเซเดส-เบนซ (ประเทศไทย) 
จํากัด 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 29 กันยายน 2560 

โปรดดูผลการพจิารณาตาม 1) 
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แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

จําหนายรถยนตย่ีหอเมอรเซเดส-เบนซ ทั่ว
ประเทศอีกทอดหน่ึง โดยลักษณะธุรกิจและ
วัตถุประสงคในการดําเนินธุรกิจของผูจัด
จําหนายของบริษัท ฯ คือการจัดจําหนายรถยนต
และการใหบริการหลังการขายแกลกูคาผูซือ้
รถยนต  มิไดมุงขายซึ่งอุปกรณเครื่องวิทยุ
คมนาคมแตอยางใด 

2) ใน ประกาศ กทช. เรือ่ง การคาเครื่องวิทยุ
คมนาคม ขอ 12 (2) ไดกําหนดวาใหสงมอบ
เครื่องวิทยุคมนาคมใหแกผูซื้อ เมื่อผูซื้อไดรบั
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลวเทาน้ัน   
ทําใหผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ของบริษัทฯ ตองดําเนินการขอใบอนุญาตคา
เครื่องวิทยุคมนาคม กอนที่ทางบริษัทฯ  ซึ่งเปน
ผูขออนุญาตนําเขา Vehicle Radar จะสามารถ
จําหนายตอใหกับดีลเลอรเพื่อใชเปนอะไหล
ทดแทนใหกบัรถยนตของลูกคาได  

3) เมื่อผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ไดรับใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลว ก็
จะตองมีภาระในการปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ใบอนุญาตคาเครือ่งวิทยุคมนาคม  ดังเชน การ
จัดทําบญัชีแสดงรายการเครื่องวิทยุคมนาคม  
การบันทึกช่ือผูซื้อและรายละเอียดเครือ่งวิทยุ
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แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

คมนาคม และการตอใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุ
คมนาคมทุกป 

4)  ดังน้ัน เพื่อเปนการลดภาระของผูจัดจําหนาย
รถยนต และเพิม่ความคลองตัวในการดําเนิน
ธุรกิจ บริษัทฯ จึงขอเสนอใหยกเวนใบอนุญาต
คา สําหรับเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใช
ติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar)  

5) ทั้งน้ี บริษัทเมอรเซเดส-เบนซ (ประเทศไทย) 
จํากัด ที่เปนผูขอรับใบอนุญาตนําเขา Vehicle 
Radar  ยังคงยินดีที่จะปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ประกาศ กทช.เรือ่งการนําเขาเครื่องวิทยุ
คมนาคม ที่กําหนดใหผูนําเขาตองไดรับ
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมกอนย่ืนคํา
ขอรับใบอนุญาตนําเขาเครื่องวิทยุคมนาคมตอไป  
เพื่อใหทางสํานักงาน กสทช. สามารถควบคุม
กํากับดูแลการนําเขาไดอยางถูกตองและ
เหมาะสม   

สิทธิการคุมครองการ
รบกวน (ขอ 6) 

-  เพิ่มเงื่อนไขกรณีเครื่องวิทยุคมนาคมระบบ
เรดารที่ ใช ติ ด ต้ัง ในรถยนต  ( Vehicle 
Radar) คลื่นความถ่ี 22.00 – 24.05 GHz 
24.05 – 24.25 GHz และ 24.25 – 
26.65 GHz หากกอใหเกิดการรบกวน
ระดับรุนแรงตอการใชคลื่นความถ่ีอื่นที่
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แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

ไดรับอนุญาตในบริ เวณใดบริ เวณหน่ึง 
ผูใชเครื่องวิทยุคมนาคมตองระงับการใช
เครื่องวิทยุคมนาคมที่กอใหเกิดการรบกวน
ในบริเวณน้ันโดยทันที เน่ืองจากไมไดรับ
สิทธิการคุมครองการรบกวนและเพื่อให
เงื่ อนไขสอดคลองกับประกาศอื่นที่ มี
ลักษณะเดียวกัน 

บทเฉพาะกาล (ขอ 8) เห็นดวยกับการอนุญาตใหทําหรอืนําเขา Vehicle Radar 
ในยานความถ่ี 22.00 -24.05 GHz และ 24.25 - 26.65 
GHz  เพื่อติดต้ังในรถยนตใหมไดไมเกินวันที่ 31 ธันวาคม 
2566 

สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย 
หนังสือเลขที่ ที.เอ.ไอ.เอ. 071-004/2560 

ลงวันที่ 27 กันยายน 2560 

 

ต้ังแต 1 มกราคม 2567  ขอเสนอใหทางสํานักงาน 
กสทช. อนุญาตใหทําหรือนําเขา  Vehicle Radar ใน
ยานความถ่ี 22.00 -24.05 GHz และ 24.25 - 26.65 
GHz เพื่อใชงานภายในประเทศไดเฉพาะกรณีสํารองไว
เพื่อเปนอะไหลทดแทนเทาน้ัน  โดยไมจํากัดระยะเวลา  
แตอาจกําหนดเปนปริมาณที่อนุญาตใหทําหรือนําเขาได
ตอครั้ง และ/หรือตอป เชนเดียวกับที่ทางสํานักงาน
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกําหนดการอนุญาต
เฉพาะครั้งใหกบักระจกนิรภัยเพือ่ใชเปนอะไหลทดแทน 
โดยอนุญาตใหนําเขาครั้งละไมเกิน 50 แผน/ประเภท/
หมายเลขช้ินสวน และไมเกิน 200 แผน/ประเภท/
หมายเลขช้ินสวน/รอบป   ดังเหตุผลตอไปน้ี                                

 - 2) ยืนยันการกําหนดจํานวนสําหรับการ
ทําหรอืนําเขาซึง่เครือ่งวิทยุคมนาคม
เพื่อใชงานภายในประเทศ ต้ังแตป 
2567 เปนตนไป ไมเกินรอยละ 10 ของ
จํานวนเครื่องวิทยุคมนาคมที่ไดรบั
อนุญาตใหทําหรือนําเขาเพื่อใชงาน
ภายในประเทศในแตละรุน ณ วันที่ 31 
ธันวาคม 2566 

- 3) อยางไรก็ตาม ไดปรับปรงุใหมีความ
ยืดหยุนมากข้ึนในกรณีที่ปรากฏวามี
ความจําเปนตองขอรบัใบอนุญาตทํา
หรือนําเขาซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคมเพื่อใช
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แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

1) เน่ืองจากการใชงานรถยนตในประเทศไทยไมไดมีการ
จํากัดอายุการใชงาน ดังน้ันบริษัทผูผลิตและจําหนาย
รถยนตมีหนาที่และความรบัผิดชอบในการใหบริการหลัง
การขาย ที่จะตองมอีะไหลทดแทนไวรองรบัในกรณีที่
ลูกคามีเหตุใหตองเปลี่ยนอะไหลทดแทนช้ินใดช้ินหน่ึง   
ซึ่งโดยปกติของการใชรถยนตในประเทศไทย บริษัท
รถยนตจะตองมีการเตรียมอะไหลทดแทนไวรองรับอยาง
นอย 10 ป หลงัจากปสุดทายทีจ่ําหนายรถในแตละรุน                      
2) Vehicle Radar ในยานความถ่ี 22.00 -24.05 GHz 
และ 24.25 - 26.65 GHz  ที่สมาชิกของสมาคมฯ ได
นําเขามาใชงานอยูน้ัน ถูกติดต้ังอยูในบรเิวณกันชนหลัง
เพื่อทําหนาที่ตรวจจบัวัตถุในจุดอับสายตา (Blind spot 
detection)  ซึ่งอุปกรณทีอ่ยูในตําแหนงดังกลาวมีโอกาส
สูงทีจ่ะเสียหายจากการเกิดอุบัติเหตุทางทองถนน   
3) ลักษณะการดําเนินธุรกจิของบริษัทรถยนตในประเทศ
ไทยมี 2 รปูแบบ  แบบที่ 1 คือบริษัทผูผลิต จําหนายและ
ใหบรกิารหลงัการขายเปนนิติบุคคลเดียวกัน    แบบที่ 2 
คือ บริษัทผูผลิตรถยนตเปนนิติบุคคลหน่ึง  และบริษัท
จําหนายรถและใหบรกิารหลงัการขายเปนอกีนิติบุคคล
หน่ึง   ดังน้ัน การจํากัดการอนุญาตไมเกินรอยละ 10 
ของแตละนิติบุคคลที่เปนผูขออนุญาตทําหรอืนําเขา 
Vehicle Radar จะเปนปริมาณที่ไมเหมาะสมและไม
เพียงพอ โดยเฉพาะบริษัทที่ดําเนินธุรกจิในรปูแบบที่ 2 ที่

งานภายในประเทศเพิม่เติม สําหรับ
เครื่องวิทยุคมนาคมรุนที่ไดมีการทําหรือ
นําเขาเพื่อใชงานภายในประเทศครบ
จํานวนแลว โดย กสทช. อาจพจิารณา
อนุญาตใหทําหรือนําเขาซึ่งเครื่องวิทยุ
คมนาคมรุนดังกลาวเพื่อใชงาน
ภายในประเทศเฉพาะกรณีสํารองไวเพือ่
เปนอะไหลทดแทนเพิม่เติมเทาที่จําเปน
และเหมาะสมเทาน้ัน 

- 4) จํานวนรอยละ 10 จะพจิารณาในแต
ละรุนของเครื่องวิทยุคมนาคมน้ัน นับ
รวมกันสําหรบัผูประกอบการทุกรายใน
ประเทศ ทั้งน้ี ไดปรบัถอยคําใหชัดเจน
ข้ึน ดังน้ี “ใหย่ืนขอรับใบอนุญาตทํา
หรือนําเขาซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคมเพื่อใช
งานภายในประเทศไดเฉพาะกรณีสํารอง
ไวเพื่อเปนอะไหลทดแทนเทาน้ัน ไมเกิน
รอยละ 10 ของจํานวนเครื่องวิทยุ
คมนาคมที่ไดรับอนุญาตใหทําหรอื
นําเขาเพื่อใชงานภายในประเทศในแต
ละแบบ/รุน ณ วันที่ 31 ธันวาคม 
2566” 
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มีการแยกบริษัทจําหนายรถและใหบริการหลังการขาย
ออกเปนอีกนิติบุคคลหน่ึงซึ่งมีการขออนุญาตทําหรอื
นําเขา Vehicle Radar เพื่อเปนอะไหลทดแทนกอนป 
2567 ในปริมาณไมมากอยูแลว  เมื่อเทียบกับบริษัทที่
เปนผูผลิตรถยนต 

ต้ังแต 1 มกราคม 2567 ขอเสนอใหทางสํานักงาน 
กสทช. อนุญาตใหทําหรือนําเขา Vehicle Radar ในยาน
ความถ่ี 22.00-24.05 GHz และ 24.25-26.65 GHz เพื่อ
ใชงานภายในประเทศไดเฉพาะกรณีสํารองไวเพื่อเปน
อะไหลทดแทนเทาน้ัน โดยไมจํากัดระยะเวลา แตอาจ
กําหนดเปนปริมาณที่อนุญาตใหทําหรอืนําเขาไดตอครั้ง 
และ/หรือตอป เชนเดียวกับทีท่างสํานักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกําหนดการอนุญาตเฉพาะครั้ง
ใหกับกระจกนิรภัยเพื่อใชเปนอะไหลทดแทน โดยอนุญาต
ใหนําเขาครั้งละไมเกิน 50แผน/ประเภท/หมายเลข
ช้ินสวน และไมเกิน 200 แผน/ประเภท/หมายเลข
ช้ินสวน/รอบป ดังเหตุผลตอไปน้ี 

1. เน่ืองจากการใชงานรถยนตในประเทศไทยไมได
มีการจํากัดอายุการใชงาน ดังน้ันบริษัทผูผลิต
และจําหนายรถยนตมหีนาที่และความ
รับผิดชอบในการใหบริการหลังการขาย ที่
จะตองมีอะไหลทดแทนไวรองรบัในกรณีที่ลกูคา

บริษัท เชฟโรเลต เซลส (ประเทศไทย) 

จํากัด 

หนังสือที่ รส 22/2560  

ลงวันที่ 29 กันยายน 2560 

โปรดดูผลการพจิารณาตาม 2) 3) และ 4) 
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มีเหตุใหตองเปลี่ยนอะไหลทดแทนช้ินใดช้ินหน่ึง 
ซึ่งโดยปกติของการใชรถยนตจะตองมกีารเตรียม
อะไหลทดแทนรองรบัอยางนอย 10 ป หลังจาก
ปสุดทายที่จําหนายรถในแตละรุน 

2. Vehicle Radar ในยานความถ่ี 22.00-24.05 
GHz และ 24.25-26.65 GHz ที่บริษัทฯได
นําเขามาใชงานอยูน้ัน ถูกติดต้ังอยูในบริเวณมุม
กันชนหลังดานซายและขวา โดยรถยนต 1 คัน
จะมี Vehicle Radar ในยานความถ่ีน้ี 2 ช้ินเพื่อ
ทําหนาที่ตรวจจบัวัตถุในจุดอับสายตา (Blind 
spot detection) ซึ่งอปุกรณที่อยูในตําแหนง
ดังกลาวมีโอกาสสูงที่จะเสียหายจากการเกิด
อุบัติเหตุทางทองถนน ซึ่งเปนปจจัยที่ไมสามารถ
ควบคุมหรือคาดการณได 

3. ปจจุบันบริษัท เจอเนอรลั มอเตอรส(ประเทศ
ไทย) จํากัด ซึ่งเปนบริษัทในเครือ เปนผูขอ
อนุญาตนําเขา Vehicle Radar เพื่อผลิตรถยนต 
Chevrolet และบริษัท เชฟโรเลต เซลส 
(ประเทศไทย) จํากัด เปนผูขออนุญาตนําเขา 
Vehicle Radar มาเพื่อเปนอะไหลทดแทน
เทาน้ัน การจํากัดการอนุญาตไมเกินรอยละ 10 
ของแตละนิติบุคคลที่เปนผูขออนุญาตทําหรอื
นําเขา Vehicle Radar จะเปนปริมาณที่ไม
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เหมาะสมและไมเพียงพอ โดยทางบริษัท เชฟโร
เลต เซลส (ประเทศไทย) จํากัด จะมีการนําเขา 
Vehicle Radar เพื่อเปนอะไหลทดแทนใน
ปริมาณที่ไมมากอยูแลวจากปจจุบันจนถึงสิ้นป 
2566 ดังน้ันการจํากัดปริมาณที่อนุญาตให
นําเขาตอไดเพียงรอยละ 10 ของปริมาณ
ดังกลาว จะมีจํานวนที่นอยมากและอาจไมเพียง
พอที่จะรองรบัรถยนตของบริษัทฯ ทีอ่นุญาตการ
ใชงานไดโดยไมจํากัดอายุในประเทศไทย  

4. ทั้งน้ี ปรมิาณ Vehicle Radar ในชวงคลื่น
ดังกลาวภายหลังป 2566 จะไมมกีารเพิ่มข้ึนอยู
แลวตามเงื่อนไขการขอรบัใบอนุญาตทําหรือ
นําเขาเพื่อใชงานในประเทศ (ติดต้ังในรถยนต
ใหม) ไดไมเกิน31 ธันวาคม 2566 แตจะคอยๆ
ลดปริมาณลงตามอายุของรถยนตทีจ่ะคอยๆ
หมดสภาพและถูกเลิกใชงานไป การอนุญาตให
ทําหรอืนําเขาเพือ่เปนอะไหลทดแทนจะเปน
เพียงการสํารองจําหนายเพื่อแทนที่อปุกรณ
ดังกลาวที่ติดต้ังในกรณีทีม่ีการชํารุดเสียหาย
เทาน้ัน 
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 รางประกาศหลกัเกณฑฯ ขอ8. บทเฉพาะกาล เน่ืองจาก
การดําเนินธุรกิจของกลุมบริษัทฟอรดฯมีการแบง
ออกเปนหลายบริษัทดังกลาว บริษัทฟอรดโอเปอเรช่ันฯ
ซึ่งดูแลบรกิารหลงัการขายและอะไหล จะนําเขาเรดาร
รถยนตเพื่อเปนอะไหลเทาน้ันซึ่งจะมจีํานวนนอยกวา
บริษัททีเ่ปนโรงงานประกอบรถยนตเปนอยางมาก การ
คํานวนปริมาณอะไหลทดแทนไมเกินรอยละสบิ หลงัจาก
วันที่ 1 มกราคม 2567 จึงไมควรคํานวนจากรายบริษัท
แตละนิติบุคคล แตควรคํานวนปริมาณจากกลุมบริษัท
ทั้งหมด 

กลุมบริษัทฟอรด (ประเทศไทย)จํากัด 
ประกอบดวย 
บริษัทฟอรด มอเตอร คัมปะณี (ประเทศ
ไทย) จํากัด  
บริษัท ฟอรด เซลส แอนดเซอรวิส 
ประเทศไทย จํากัด  
บริษัทฟอรด โอเปอเรช่ัน ประเทศไทย 
จํากัด บริษัทออโต อัลลายแอนซ ประเทศ
ไทย จํากัด 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 30 กันยายน 2560 

- โปรดดูผลการพจิารณาตาม 4) 
หากพิจารณาจํานวนเครื่องวิทยุคมนาคม

จากกลุมบริษัทจะมีความยุงยากในการ

กํากับดูแล เน่ืองจากจะมีภาระเพิ่มเติมใน

การพสิูจนความเช่ือมโยงของนิติบุคคลที่

จะถือวาอยูในกลุมบริษัทเดียวกัน 

ประเด็นอื่นๆ   ปรับปรงุรปูแบบของ (ราง) ประกาศ ตาม
เเนวปฏิบัติการรางประกาศของสํานักงาน 
กสทช. 
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2. (ราง) ประกาศ เร่ืองมาตรฐานทางเทคนิคของเคร่ืองวิทยุคมนาคมระบบเรดารท่ีใชติดต้ังในรถยนต(Vehicle Radar) 

ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

อารัมภบท    

กําลังสงยานความถ่ี
วิทยุใชงาน 22.00 
26.65 GHz 

To get a clearer representation of different 

radar sensor types, to have conditions 

compatible with those in Europe and in the 

united states, and to avoid that narrowband 

automotive radar in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz cannot be used in Thailand 

any more, Hella proposes the following three 

improvements to TS 1011: 

1. Cover narrowband automotive radar 

sensors in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz and ultra-wideband 

automotive radar sensors in the 

frequency range 22.0 GHz to 26.65 GHz 

by two separate sub-sections of section 

2.1. 

 
 

Hell KGaA Hueck & Co., Germany 

หนังสือลงวันที่ 28 กันยายน 2560 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สํานักงานฯไดแบงชวงความถ่ีใชงานในขอ 

2.1 ของรางประกาศฯดังน้ี 

2.1.1 เปนยานความถ่ี 22.00-26.65 

GHz ใชเทคโนโลยี Ultra wide band 

และสําหรบัยานความถ่ี 24.05-24.25 

GHz ซึ่งใชเทคโนโลยี Narrow band  

โดยอางอิงจากมาตรฐานยุโรปตาม

มาตรฐาน ดังน้ี 

1) ยานความถ่ี 22.00-26.65 GHz ใช

เทคโนโลยี Ultra wide band 
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(1) EN 302 288 สําหรับยาน

ความถ่ี 24.25-26.65 ที่ใช

เทคโนโลยี Ultra wide band 

(2) EN 302 288-1 สําหรบัยาน

ความถ่ี 22.00-26.65 GHz ที่ใช

เทคโนโลยี Ultra wide band 

(ซึ่งจะครอบคลมุยานความถ่ี 22 

GHz ตามมติทีป่ระชุม กทค. ครั้ง

ที่ 15/2559 วันพุธที่ 6 กรกฎาคม 

2559 ที่อนุมัติใหบริษัท เจเนอรัล 

มอเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด ใช

เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใช

ติดตั้งในรถยนต (Vehicle Radar) 

ใชงานในยานความถี่วิทยุ 22.00-

26.65 GHz) 

2) 24.05-24.25 GHz ใชเทคโนโลยี 

Narrow band อางอิงมาตรฐานยุโรป

ตาม EN 302 858  
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2. For narrowband automotive radar 

sensors in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz remove the condition 

in sub-section 2.1.1, item 1.2), on a 

maximum 10% duty cycle. 

 

 

 

สํานักงานฯไดอางอิงการเขาใชยาน

ความถ่ี 24.05-24.25 GHz ตามเงือ่นไขที่ 

2 โดยการอางองิจาก EN 302 288 ซึ่ง

กําหนดใหมกีําลงัสง 20 dBm และ

ปรับเปลี่ยนเงื่อนไขที่ 2 ในรางประกาศ

ใหมีความสอดคลองกับมาตรฐาน FCC  

โดยสามารถเลอืกใชเงื่อนไขที่ 1 

(มาตรฐานยุโรป) หรอืเงือ่นไขที่ 2 

(มาตรฐานอเมริกา) เพียงเงื่อนไขเดียว

เทาน้ัน 
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Continental 
Division Chassis & Safety 
ADC Automotive Distance Control 
Systems GmbH 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 18 ตุลาคม 2560 

สํานักงานฯไดเพิม่เงื่อนไขกําลงัสงที่

สามารถใชงานไดและการแพรคลื่นนอก

ยานความถ่ีตามมาตรฐานของ FCC ใน

รางประกาศฯ 
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การแพรนอกยาน
ความถ่ีใชงาน 22.00 
– 24.05 GHz 

3. For narrowband automotive radar 
sensors in the frequency range 24.05 
GHz to 24.25 GHz remove the condition 
in sub-section 2.1.1, item 3), on vertical 
plane transmitter emissions in the band 
23.6 GHz to 24.0 GHz. 

 

Hell KGaA Hueck & Co., Germany 

หนังสือลงวันที่ 28 กันยายน 2560 

สํานักงานฯไดอางอิงการแพรแปลกปลอม

นอกยานสําหรบั ยานความถ่ี 23.6-24.0 

GHz ตามมาตรฐานยุโรป EN 302 858 

 

 
 

Continental 
Division Chassis & Safety 
ADC Automotive Distance Control 
Systems GmbH 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 18 ตุลาคม 2560 

สํานักงานฯไดเพิม่เงื่อนไขการแพรนอก

ยานความถ่ีใชจากเครื่องวิทยุคมนาคม

ระบบเรดารสําหรบัติดต้ังในรถยนต 

(Vehicle radar) ของภาคสง ยานคลื่น

ความถ่ี ๒๔.๐๕ – ๒๔.๒๕ กิกะเฮิรตซ 

(GHz) ตามาตรฐาน FCC 15.249 และได

เพิ่มความชัดเจนสําหรับการแพรนอกยาน

ความถ่ีใชจากเครื่องวิทยุคมนาคมระบบ

เรดารสําหรับติดต้ังในรถยนต (Vehicle 

radar) ของภาคสง ยานคลื่นความถ่ี 

๒๔.๐๕ – ๒๔.๒๕ กิกะเฮริตซ (GHz) 

การแพรคลื่นใน
ระนาบแนวต้ัง 23.6 
GHz – 24.0 GHz 
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ยานความถ่ีวิทยุใชงาน 
76 – 77 GHz 

   

ยานความถ่ีวิทยุใชงาน 
77 – 81 GHz 

   

มาตรฐานทางเทคนิค
ดานความ ปลอดภัย
ทางไฟฟา 

 
 
 

  

มาตรฐานทางเทคนิค
ดานความ ปลอดภัย
ตอสุขภาพของมนุษย 
จากการใชเครื่องวิทยุ
คมนาคม 

 
 
 
 

  

การแสดงความ
สอดคลองตาม 
มาตรฐาน 

 
 
 

  

อื่นๆ Since radar sensors in the frequency range 

24.05 GHz to 24.25 GHz have a lower price 

compared to those operation in other 

frequency ranges (for example 76 GHz to 77 

GHz) , they  allow car manufacturers to offer 

new, advanced warning functions against 

dangerous driving scenarios also to users of 

Hell KGaA Hueck & Co., Germany 

หนังสือลงวันที่ 28 กันยายน 2560 

 

 

 

 



สรุปผลการรับฟงความคิดเหน็ของผูมีสวนไดเสียและประชาชนท่ัวไปตอ (ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง การอนุญาตใหใชเครื่องวิทยคุมนาคมระบบเรดารท่ีใชติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar) และ (ราง)ประกาศ เรื่องมาตรฐานทางเทคนคิของเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดาร           
ท่ีใชติดต้ังในรถยนต(Vehicle Radar) 

   19 | 22 
 

ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
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แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

small, compact and medium sized vehicles. A 

broad employment helps to better master 

today’s overall traffic complexity and thus 

means an advantage for the road safety 

worldwide. 

The frequency range 24.05 GHz to 24.25 GHz is 

available for narrow automotive radars without 

time limitation in nearly all countries of the 

world. 

In Europe, for example, narrowband 

automotive radars in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz are regulated according to 

the following documents and standards: 

ERC recommendation 70-03 on short range 

device (SRDs), annex 5(on Transport and traffic 

telematics (TTT), frequency bands f1, f2, f3; 

European commission decision 2006/771/ec 

(latest amendment by commission 

 

 

 

 

ในรางประกาศไมไดกําหนดเวลาการใช

งานในยานความถ่ีดังกลาว 
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implementing decision 2013/752/eu, frequency 

bands 66, 69a/69b, 70b); 

Harmonized standard ETSI EN 302 858 

In the United States, for example, narrowband 

automotive radar in the frequency range 24.05 

GHz to 24.24 GHz are regulated according to 

the following documents and standards: 

Fcc rule section 15.249 (in-band emissions) 

Fcc rule section 15.209 (out-of-band emission) 

Narrowband automotive radar sensors in the 

frequency range 24.05 GHz to 24.25 GHz must 

be clearly  distinguished from ultra-wideband 

radar sensors in the frequency 22.0 GHz to 

26.65 GHz. Because of that, ultra-wideband 

radar sensors in the frequency 22.0 GHz to 

26.65 GHz are regulated by separate 

documents and standards in Europe (ERC Rec 

70-03, annex 5, frequency bands c1, c2, ECC 
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Dec (04), EN 302 288-1) and in the united 

states (FCC Rule Section 15.515). 

Unfortunately, the draft new version of NBTC 

TS 1011 covers narrowband radars and ultra-

wideband radar in a single joint sub-section 

2.1.1. that does not properly express the fact 

that narrowband radars and ultra-wideband 

radars are two different types of radars, and 

may also cause irritation in the future when 

ultra-wideband radars are phased-out. 

Furthermore, in that sub-section 2.1.1, to our 

understanding new technical conditions are 

given for narrowband automotive radar sensors 

in the frequency band 24.05 GHz to 24.25 GHz 

which are deviation from respective technical 

conditions in Europe and in the united states 

(condition on max. 10% duty cycle for in-band 

emission, conditions would prevent 

narrowband automotive radar in the frequency 

 

 

สํานักงานฯ ไดปรบัปรุงใหมีความ

สอดคลองการใชงานทั้งมาตรฐานยุโรป 

และมาตรฐานอเมริกา โดยเพิ่มขอกําหนด

ของ FCC 
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range 24.05 GHz to 24.25 GHz from being used 

in Thailand. 

 

 

 


